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Pourquoi un plan vélo ?

La mobilité quotidienne est une composante stratégique du bon fonctionnement d'une ville, au
sein d'une agglomération ou d'une métropole et de ses habitants et usagers, c'est un fait reconnu
de tous et de bon sens. Pour autant, elle est depuis de nombreuses années source de nombreux
désagréments, nuisances, défis, autant individuels que collectifs.

Qu 6 o n p amél pellutibre déseglement climatique, embouteillages, accidentologie, bruit, cot
économique, espace public stérilisé, difficulté a se stationner, nous payons la transformation de nos
villes il y a plus d'un demi-siécle au tout voiture.

Depuis plusieurs décennies, un mouvement pour apaiser les villes et développer une mobilité
durable visant a réduire l'autosolisme s'est mis en place en Europe et en France.

Enllede-Fr anc e, Cdest |l e d®vel oppement du r ®seau
l'alternative majeure développée et avec une trés grande réussite ! Pourtant avoir misé uniquement
sur ce seul « cheval » nous a amené depuis quelque temps a des choix cornéliens entre
embouteillages record en voiture et RER et métros bondés aux heures de pointes C'est d'ailleurs
pour ces raisons que le Grand Paris Express a été lancé et se construit actuellement.

Dans ce mouvement, depuis quelques années, le vélo fait un retour modeste tentant de se frayer
un chemin dans un espace public dominé trés largement par la voiture. La sortie du 1er confinement
lié a la crise sanitaire du Covid 19 en 2020 a renforcé I'attention sur ce mode de déplacement qui
a bénéficié sur Paris et la petite couronne du déploiement de ce que I'on a appelé les coronapistes,
pistes cyclables provisoires mises en place principalement sur de grands axes du territoire.

En effet, I'enjeu de développer massivement la pratique du vélo sur notre territoire constitue I'un
des plus grands potentiel dans le cadre de la décarbonation de notre mobilité et comme alternative
a la voiture individuelle.

C'est le mode de déplacement le plus efficace et compétitif vis-a vis des autres modes sur les trajets
compris en 2 et 5 km. Prés de 75 % des déplacements tous motifs sont égaux ou inférieurs a 5 km
en lle-de-France, et la moitié des déplacements en voiture en llede-France est inférieure a trois
kilométres, une distance qui peut étre parcourue a vélo en moins de quinze minutes a peine. Méme
sur le seul motif domicile travail, a Arcueil 50 % des trajets font moins de 8 km. (donnée INSEE 2018)

De plus, ce mode de déplacement posséde de nombreux avantages :

0 Il est plus efficace et plus rapide pour se déplacer sur de courtes distances, notamment dans un
milieu urbain dense comme celui d'Arcueil et permet la ponctualité.

0 Il est peu consommateur d'espace public et permet de libérer de la place dans des trangorts en
commun déja fortement sollicités.
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6 Comparativement aux autres modes de déplacement, il ne codte pas cher, que ce soit pour son
utilisateur (acquisition et entretien) comme pour la collectivité, les dépenses en investissement et
en fonctionnement étant incomparablement plus chéres pour les transports en commun et les
déplacements motorisés.

o |1 est responsabl e ddaccidents de moindre gravi
deux-roues motorisés, et le développement important du vélo a permi s dans tous les pays qui en
ont b®n®fici ® de constater une baisse du nombre g

6 | | r®pond ° des enjeux majeurs de sant® publiqu
guotidienne permet de lutter contre des maladies chroniques et de limiter les codts impliqués pour
les personnes et les collectivités.

6 Il procure ®galement des b®n®fices collectifs. I
ville participe a la baisse de la pollution atmosphérique et de la production de g az a effet de serre.

o |1 contribue ° renforcer | ®conomi e | ocal e, et
b®n®f i cient avec |l es cyclistes doune client-1e mo

mémes plus enclins a faire des achats en ommerces périphériques.

Enfin, dans une commune comme Arcueil, ce mode de déplacement économique permet de couvrir
tout |l e territoire en 15mn depuis tout point, doba
électrique permet de réduire la contrainte du relief.

Pour toutes les raisons évoquées et aprés une premiére étape pendant le mandat 20142020 avec

le déploiement d'une généralisation des zones apaisées dans les quartiers de la ville, la ville

d'" Arcueil souhaite se uéspécdiquealtdw duegéloptaelacb-cogstriere p ubl i
avec la population.
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Haboration du plan vélo & Une concertation pour un diagnostic partagé
L6®l aboration du plan v®l o ddédArcueil est pr ®vue

phases successies:
1/ un état des lieux de la situation du vélo sur Arcueil ;

2/ |l a construction dodoun plan ddactions.

Lancée en octobre 2021, cette premiere phase de la démarche a permis de dresser un état des lieux
complet sur la place du vélo a Arcueil et sur lesactions déja menées sur la Ville.

Le présentr apport est | e fruit do6éun travail de concert
coll aboration avec | dantenne | ocale Val de Bi vr e
(MDB), autour deplusieurs t emps d6®change
- Unesoirée de lancement le 8 octobre 2021, avec uneprojection -débat ™ | d Es pace Muni
Jean Vilar autour du film Together we cycle
- 3 balades de diagnostic (2 a vélos et 1 a pied), en novembre et décembre 2021, qui ont
permis de couvr i r | densemble de | a ville et de rel ey
rencontrées par les usagers-eres au quotidien
- Un questionnaire en ligne , publié de décembre 2021 a janvier 2022,ayant recueilli 270
réponses

- Un atelier participatif , le samedi 29 jarvier 2022, qui a permis de partager les premiers
éléments de diagnostic, de lescompléter et de les consolider

Ces différents temps de concertation ont permis de référencer un nombre important de remarques
sur des empl acement s pEe®@Rmisdans leariniégratitd damstce dpcarsentp u =~ ° t r

de diagnostic. Lédensembl e des c osmigneduracette egage. f or mu |

Par ailleurs, nous avons également intégré les éléments issus de la troisieme édition duBarometre
des villes cyclables , organisé par la Fédération des Usagers de la Bicyclette, et dont les résultats
ont été publiés en février 2022.

Enfin, untravail de concertation a également été mené aveclesélu-es, | or s ddune r ®uni i
janvier 2022, afin de recueillir | es grandes prio
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http://umap.openstreetmap.fr/fr/map/plan-velo-darcueil-diagnostic_716963#15/48.8068/2.3334

1. CONTEXTELA MOBILIEA ARCUEIL ET
LE POTENTIEL CYCLEABL

Située au ¢ 1 ude la Métropole du Grand Paris, les
d®pl acement s Arcuei l S i
de forte densité u r b a i nume teg bondieddesserte
en transports en commun lourd (RER B. Les
transports en commun sont ainsi utilisés pour plus
de 50% des déplacements domicile -travail depuis
ou vers Arcueil. On remarque néanmoins une part
non négligeable de déplacements en véhicules
motorisés. En revanche,les modes actifs sont peu
présents, avec 7 % de marche et 3 % @ vélo. Ces
données datant de 2018 (source: INSEE), il est fort
probable que la part modale vélo ait augmenté suite
aux gréves de 2019 et a la sortie du confinement.

1 ndexi ste pas ce jou
pratiques de mobilité a Arcueil po u r autce$ motifs
de déplacement que le travail. Léenqu-°t

transport (EGT) de 2010,
| 6-delFer ance, montr e pour
regroupant Arcueil, Gentilly, Le Kremlin-Bicétre,

Villejuif et Cachan,une prépondéran ce de la marche
(42 %) sur | 6 ens emud metifs
confondus.
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Parts modales des trajets
domicile -travail depuis et vers
Arcueil (2018)

Marchevé|o
% 3%

Transports

en commun

500t otorisé
(0]

38%

Nombre de déplacements
par personne et par jour
selon les modes

Ivry-sur-Seine

208 %
42,9 %
252 %

Vitry-sur-5eine

. 238 %
Arcueil
27.2%

L'Hay-les-Roses
[ 3.28 ]

48,7 %
36,1 %
124 %

1 Autres modes

m Voiture
Marche

m Transports collectifs

cont e
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Un potentiel de report modal vers le vélo pour les trajets domicile

dent s

pas)

travail

Les données INSEE de 2018 montrent un fort potentiel de développement du vélo pour les trajets

domicile travail, aussi bien pour |l es 1 ®si

En effet, on compte aujourdodhui

1 Prés de 10000 actifs a Arcueil, dont 2000 travaillent également a Arcueil

1 Pres 15000 actifs venant travailler a Arcueil( mai s ndy habi tant
Deplacements domicile-travail selon le mode Au total, ce sont donc 25000 trajets

14 000
12 000
10000
8 000
6 000
4000
2 000

m motorisé (voiture et deux-roues) m transport en commun

vélo

et la distance depuis et vers Arcueil

domicile-travail

12 320

5720

2150

40

entre 4km et 8km

m marche

ol

> 8 km

trajets font moins de 8

sont

seraient réalisables a vélo.

Carte du nombre de trajet s domicile -travail depuis ou vers Arcueil par commune
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directement le territoire. La moitié de ces
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Or, 85 % de ces trajets de moins de 8 km
réalisés en voiture,
motorisés ou transports en commun. Il y

a donc un potentiel de 10 000 trajets qui
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Les données de trafic routier permettent de mieux appréhender le réseau viaire de la ville et sa
cyclabilité. Ces données ne sont disponibles que sur les voiries départementales, qui sont

généralement les voiries les plus circulé.
Quatre axes supportent des trafics particulierement élevés, avec plus de 100 véhicules/jour :
T LoAGBt de tr s | oin | 6axe600véhicges/jow). ci rcul ® ddAr cu

LaRD920 supporte également un trafic tres important de 30 000 véhicules journalier.

1
1 LaRD126 est également un axe majeur, avec 27000 véhicules/jour, deux sens cumulés.
1 LaRD161, relativement étroite, connait un trafic de 10 000 & 14000 véhicules/jour selon les

sections.
Les autres routes départementales enregistrent des trafics moirs élevés,mais non négligeables. A

noter le cas de la RD154A (av. Malleret de Joinville), dont le trafic est modéré (moins de 300

véhicules/jour).
Comptages routiers sur
voiries départementales
Trafic moyen journalier annuel
sens cumulés (en nombre de véhicules)

< 3000

De 3 000 & 5 000

De 5 000 & 10 000
m== De 10 000 & 15 000
=== De 15 000 & 100 000
= > 100 000

D262 (2016)
4520

D62 (2018)
8329

&fle
és 3 4,,/ s Voie A double-sens
f mmmmm Voie d sens-unique
]
ar D161 (2017) N° de route (date de comptage)
S 15
gg:ﬁ 2 570 Nombre de véhicules
N -
EW |§
S ﬂl%
§ 8 B
- B f >
8

Sources : DC94 / CD92

0 150 300m Q
IS E—
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Afin de compl ® er ces donn®es, mais ®gal ement de
limitation des nuisances sonores, il est intéressant de se référer a la cartographie du bruit, produite
par Bruitparif.

On constate que cette cartographie correspond au niveau de trafic sur les départementales. Elles
permettent ainsi d Gaficvsar lles wiries toemmmumaleg, paulesqglelles taucun
relev® noest disponible. On constate asunsi des ni

- Lobaxe avenues du Docteur Durand et L®nine
- Larue Voltaire

- Larue Berthollet

- Larue Cauchy

On notera également des niveaux ®l ev®s sddAta, ru@a RaspBI h
la rue du Colonel Fabien, la rue Delaune et la rue Robespierre.

En revanche on distingue aussides zonesplus calmes au sein des quartiers en lien avec le travail
d 0 a p aentgdesmitesses mené depuis plusieurs années sur la ville, notamment sur la rue du
Général de Gaulle, le quartier de la gare ou encore le Chaperon Vert.

! Genfilly
A " 4
' e e

Lden dB(A)
P <4
45- 50
50-55
55-60
50- 65
B ss-70
o7
B
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2. LE AEESEAU CYCLABLE EXI®IA

Ontrouve différentstypes dd am®n age me nt s, répayisselanllifféecstes catégoriesu e i |
(voir carte p. 12) :

Site propre
Aménagement protégé de la circulation motorisée : pistes cyclables uni ou bi directionnelle et
voies vertes

Voie verte

Piste cyclable

Non protégé ou partagé
Aménagement non protégé de la circulation motorisée ou partagé avec les transports en commun
(bande cyclable, voie bus, chaussidou)

Chaussidou

PLAN VELO Dé&tatRes liebxl L 11



Aire piétonne

Voies piétonnisées sur lesquelles le vélo est autoris¢ mais doit laisser la priorité aux piétons et
adapter savitesse

Voie piétonne

Zones apaisées

Voies supportant un trafic restreint et des vitesses peu élevées, compatibles avec un partage de la
voirie (pas doéinfradAnouerugeecy éhbahi espagisatidgiiisand )1 . t r a
" ce st ade edewviesiclasséesnecadnds apaisées» (voir p. 24)

Deux types de zones prévues au code de la route sont particulierement pertinentes pour ce type
de zones:

Les zones de rencontre

Dans cette zone, les piétons sont autorisés a circuler sur la chaussésans y stationner et bénéficient
de la priorité sur les véhicules. La vitesse des véhicules y est limitée a 20 km/h. Toutes les chaussées

sont © double sens pour | es cyclistes, sauf dispo
pouvoir de police. Les entrées et sorties de cette zone sontannoncées par une signalisation et

|l 6ensemble de |l a zone est am®nag® de fa-on coh®re
La zone 30

Dans cette zone, la vitesse des véhicules est limitée a 30 km/ h. dutes les chaussées sont a double
sens pour les cyclistes, sauf dispositions différentes prises par l'autorité investie du pouvoir de
police. Les entrées et sorties de cette zone sont annoncées par une signalisation et I'ensemble de
la zone est aménagé defacon cohérente avec la limitation de vitesse applicable.

« Aucun »

Voie avecun trafic motorisé et des vitesses élevées sans aucun aménagement cyclable.
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Aménagements cyclables existants a Arcueil

\
0 150 300 m
| IS N

—— Zones apaisées (partage voirie)

Aménagement existants
(Zone de rencontre, zone 30)

Site propre
(piste cyclable, voie verte) Aucun aménagement et trafic important
==== Non pl’otégé et pal’fcgé En travaux

(bande cyclable, voie bus, chaussidou)

—— Zone piétonne
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Repartition de la voirie par type
d’amenagement cyclable

m Site propre

® Partagé

m Zones apaisées
m Piéton

® Aucun
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Seul ement 18 % des voiries

d 6 uaménagement cyclable spécifique, dont

seulement 8 % sont en site propre. La large

majorité des voiries sont en «zones apaisées»,

bien que | dapai sement de |
renforcer sur une patie dbo

Par ailleurs,onnote 18%d 6 axes ndayant
am®nagement cyclable alors
ddaxes supportant un traf
véhicules motorisés.
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Contributions citoyenneke nombreuses problématiques, en
particulier sues axes structurants

Deux enqu°tes citoyennes en |igne ont permis aux
doArcuei l

1 un questionnaire proposé par la Ville, du 1* décembre 2021 au 31 janvier 2022

1 le Barometre des villes cyclablesorganisé par la Fédération des Usagersde la Bicyclette (FUB),
de septembre & novembre 2021

Ces deux enquétes font res sortir un avis plutét négatif sur la cyclabilité global e de la Ville,

avec une note inférieure a la moyenne. Neéanmoins, la majorité des villes éwaluées dans le

barométre des villes cyclables obtiennent des notes en dessous de la moyenne la moyenne

nationale est de 2,98 sur un total de 7 points, et la moyenne de la catégorie « Communes de

banlieue » est de 2,83.

Questionnaire Ville - Evaluaton de | a cyclabilit® du territoi

Comment évaluez-vous la pratique du vélo a Arcueil ?
80

60

. I

20

: ] . —
1 2 3 B 5

Trés désagréble 6  Trés agréable

Baromeétre des Villes Cyclables & Note globale (FUB)

Arcueil

-
124 contributions

-

Ces deux enquétes citoyennesmettent en avant une demande importante d d a m® 1 i or at i on du
cyclable sur les principaux axes de la VilleLes priorités pointées sont similaires, aussi bien en termes
ddaxes que dointersections.

m
-
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- FUB

Baromeétre des Villes Cyclables

+“ Arcueile

74y *® 5
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Nombre
de contributions

Intersections
1
1a5

® 5410
® wa1s
@ 154020

Axes

i)
1410

Questionnaire Ville

10425
25a35
Plus de 35

Intersections
1 LaVache Noire et le Carrefour des 4 chemins apparaissent comme les carrefours les plus
ons font aussentlrdfeoblj@dav .delL @ro
Lapl ace et av. L®nine, d

problématiques.
M Ddautres intersecti
entre | es
16

Jean Jaures

| dav.
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Axes

1 LaRD161 (av. Laplace, DoumerPaul Vaillant Couturier) apparai t comme | dun des a:
plus de remont ®es n®gatives, en particulier sur
du seul axe majeur, | dexception de | a RD126,

circulation automobile.
1 La RD920 (av. A. Briand): si les aménagements provisoires ont pu améliorer la circulation
cyclable sur cet axe, i est |l oin do°tre sati sf:
1 LaRD127 (av. de la Convention, Raspail)
LaRD262 (av. Jean Jaurés) cet axe trés circulé ne possede acun aménagement cyclable.
 Les RD258B/259 (rues Emile Raspail, Marius Sidobre et Cauchy) ces axes étroits et a sens
unique sont en zones apaisées, mais le trafic et la vitesse y sont encore trop élevées pour
constituer une voie cyclable confortable.

=

le réseagyclables t r uct ur ant dOoArcuei |l

Le travail de diagnostic du réseau viaire apermisde classerl 6 ensembl e des voiries
de leur niveau de service en termes de circulation cyclable . Ce travail permettra par la suite

doi denti fimerntplluess faant®inlaegement s prioritaires, mai s
adapté a chaque voirie.

Le réseau a été décomposéselon 3 niveaux présentés cidessous.

Réseau structurant

Réseau primaire Rues résidentielles

Altinéraires principaux,
permettant des
déplacements entre
les villes

AComprend le
Vélopolitain Vélo

Alnfrastructure séparée
de la circulation a
privilégier

Altinéraires de AVoirie de desserte
déplacements locale avec un trafic
interquartier réduit

ARelie les branches du
réseau primaire APartage de la voirie
permis par le faible
trafic et la vitesse
modeérée, ainsi que
par un plan de
circulation réduisant

le trafic

A Adaptation possible
des infrastructures en
fonction du contexte
(piste cyclable, bande
cyclable, zone
apaisée...)
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Le réseau cyclable primaire

Promenade

des Aqueducs

RD262

Jecn-./ugré.s /Allende

RD127

Raspail /Convention

RD126
Gabriel Peri

RD920

av. Aristide Briand

RD258

Raspail /Cauchy /Sidobre/

Stalingrad /Barbusse

0 350 mn A RD161 ‘
Marx Dor'moy:fL(zploco. /
Dounmr_‘.v"‘Pouf Vaillant-

Couturier

Le réseau primaireproposé est composé de 6 axes :

1 Deux axes EstOuest: la RD161 et la RD262
1 Quatre axes Nord-Sud : la RD920 (axe vélopolitain n°4), la RD126, la RD127 et la RD258.

Tous ces axes supportent untrafic routier important , ° | 8 e x ¢ D@58 dontre trdfieestt a R
plus limité et de la promenade des Aqueducs qui est fermée a la circulation motorisée.
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150 300 m A

Le réseau secondaireproposé comprend des axes variés en termes de trafic automobile

certaines voies sont trées empruntées (rue du Colonel Fabien, av. Lénie, rue Berthollet, etc.) alors

gue ddautres sont des rues plus r®sidentielles
piétonnes (rue de du Général Gaule).
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Les rues résidentielles

0 150 300 m A

Les rues résidentielles sont des voies supportant un trafic outier limité. Elles peuvent néanmoins
étre fréquemment utiliséespar des cyclistes et doivent faire |
trafic si nécessaire.
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Des axes du réseau structysantseécuris@our les cyclistes

Globalement, les aménagementscyclables existants sont jugés commepeu satisfaisants et peu

adaptés aux besoins des cyclistes.

La majorit® des axes principaux ne

di

sposent

gue ces infrastructures sont indispensables pour assurer la sécurité et  le confort des cyclistes

sur des axes a fort trafic motorisé.  Par ailleurs, les aménagements existants sur ces axes sont

souvent jugés peu qualitatifs et posent un certain nombre de problématique s.

Répartition par type d’aménagement
cyclable et niveau de réseau

| 4% |

100%
90%
80%
70%
60%
50%

40%
30%
20%
10%

H -i ;I '—B

0%

Primaire Secondaire Résidentiel
m Site propre = Voie partagé ® 7one apaisé
m Voie piétonne m Aucun aménagement

Barometre des Villes Cyclables o (FUB)

|e peux circuler & vélo en sécurité sur les grands axes dans
ma commune

I -

PAS DU TOUT TOUT A FAIT
Selon moi, les itinéraires cyclables sont...

I

PAS DU TOUT CONFORTABLES TRES CONFORTABLES

PLAN VELO Dé&tatRes liebxl L
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Niveau d e confort et de sécurisation pour les cyclistes par axe 0 Réseau primaire et secondaire

Niveau de confort et de
sécurisation pour les cyclistes

m Tres bon
== Bon
m— Moyen
m— Mauvais 0 150  300m
A
i

= Trés mauvais (points noirs)

majorit® des axes du r®seau cycl abl e s
nsuffisant. Aucun axe ndjerexude confdrtetsde ai nsi
On remar que Tegbai»e ment qu

La grande

confort i
s®curisation en continu.

Pour le détail des problématiques rencontrées sur chaqueax, se reporter ~ | 6anne
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Le travail ddapai sement des quart i epesmisndenéddirede pui s
l es vitesses et |l e trafic au s ellatycldbdit® dugeoritoiret i er s d

Villea 30

Arcueil a réduit la vitesse autorisée en Ville avec une
généralisation des zones 30 entre 2014 et 2017 sur

| 6ensembl e des wpeétmipwmgamméoanmunal e
conséguence le réaménagement des voiries communales les

plus problématiques afin ddi nci bapai"sement du
Plus récemment, en janvier 2022, Arcueil est devenue une

«Ville 30», grace au passage a 30 km/h des voiries
départementales. Ai n s i " | dexception de
| 6ensembl e des voiries do6éArcuei l
a 30 km/h.

Néanmoins, la limitation de vitesse ne suffit pas a

garantir un réel apaisement du trafic, et des mesures

compl ®ment aires ddam®nagement e
doivent °tre mises en Tuvre.

ARCU EIL A
”*\

Barometre des Villes Cyclables o (FUB)

|e peux circuler a vélo en sécurité dans les rues
résidentielles

| g | e

PAS DU TOUT TOUT AFAIT

Caract ®r i oreiappisées doune z

Une zone apaisée peut prendre plusieurs formes mais se caractérise globalement par:

1 Un trafic automobile réduit, voire une aire piétonne ;

1 Une vitesse limitée a 30 km/h ou moins;

1 Une vitesse réelle des véhicules faibles, par exemple gréace des dispositifs de ralentissement
(ralentisseurs, chicanes, rue en ;i mpasse, zohe

f Dans |l es rues 7~ sens urmseéngaydaple patéabsénce ddodun doubl

T Type doam®nmaegiétanee;zone 30, zone de rencontre(voir p. 11)
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Ces zones apaisées permettent un partage de la voirie entre cyclistes et véhicules motorisés,
sans am®nagement gtyciabefspécdiquesuct ur e

Apaiser les quartierses principaux outils

Une partie des r usesnanb@usescuesen impasse sontplefait des zones a
faible trafic et seront donc des zones apaisées sans que des aménagements ou mesures spécifiques
ne soient nécessaires.

Le plan de circulation c-dakistre | 0ensembl e dessts € daénerEdeles r cul a
pour | dapai sement:il déterminegas aherhinemants réalisables en voiture et donc
les niveaux de trafic supportés par les rues résidentielles. Par exemple, un plan de circulation
détermine s i | est possi bl e raccourcireo passaheparpeseuesdrésidentielles.
Afin dobdapaiser |l es rues r®sidentielles, | obj ect

résidentielles supportent un trafic de transit.

Enfin,| 8 a m®n a gwargalement jouer un rble déterminent dans la vitesse observée des
véhicules. Lesdispositifs de ralentissement , comme les ralentisseurs ou les chicanes vont

contraindre | daut omobi | Les tamménagemeats dépotitants posirales vi t e s s
automobilistes , comme les zones de rencontre fns trottoir ou des revétements peu habituels
vont | di nci.Lesnéginies de priorgennfluent surla vitesse : les carrefours a feu vont

inciter les conducteurs a accélérer, alors que les intersections avec priorité a droite vont au contraire
le faire ralentir.

Rue du Bellay 6 zone de.-rencont
: DT s SN

"i . LB T F

! Rue Sidobre 6 impasse pour les

Rue Cauchy 6 zone de rencontre
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Loapai sement des quartiers A
lacatecidessous pr®sente |l e niveau ddéagxesids esaaun t des
sont des axes aujourdohui tr s cir
| 6excepti on ORhgpaill 0 a x e

cyclable primaire qui
réflexion plus approfondie, au-dela du simple apaisement (*

Cauchy, Stalingrad, etc. car caractérisé par des rues plus étroitesa plus faible trafic). Les niveaux
ddapai sement sont ®val u®s duions @tgyenned réeablBes loidd f ®r e n

diagnostic.
et de rues résidentielles

Niveau d'apaisement des axes du réseau structurant secondaire

.
.
*

(D262)

Av. Jean Jaures

e Lo

2
<

D929

Apaisement quartiers Niveau d'apaisement
mmmm Problématiques principales d'apaisement
Problématique d'apaisement

Type de voie
——730 & double-sens
= 730 & sens unique Rue en impasse : trafic limité
—x— Z30 & sens unique avec Rues apaisées
A qualifier
0 150 300m A

un contre-sens cyclable

en bande cyclable
A Contre-sens cyclable peu confortables

25
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On constate doncquel e travai l ddapai sement des quartiers e
permis de pacifierune partsi gni fi cative des rueetr @diagpantsiee| lea:
la circulation sur des rues plus empruntées, de liaison interquartier.

Sur les voiries classées en réseau secondaire (voir p. 18), ainsi que sur la RD258, on constate en
revanche des problématiques de trafic trop important, mais surtout de vitesse trop élevées
remontées par les habitant-es (voir carte ci-dessous)

Niveau d'apaisement des axes du réseau structurant secondaire et RD258

Apaisement quartiers
Type de voie

——Z30 & double-sens
== 730 & sens unique

—x—= Z30 & sens unique avec
un contre-sens cyclable
en bande cyclable

A Contre-sens cyclable
peu confortables

Niveau d'apaisement

memm Problématiques
principales d'apaisement
Problématique d'apaisement
Rue en impasse : trafic limité

Rues apaisées

A qualifier

0 150 300 m Q
L d-— |

A noter n®anmoi ns que idementsennp&rioiscprdragmants gourdes \a&lpsa

du fait de dispositif de ralentissement, de ralentisseurs en particulier, trop abrupte pour les cyclistes.

1 sdagit alors de trouver un juste ®quililesre ent
cyclistes (parexemple: coussins berlinois, chicanes, mise
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Contresens cyclablesn travail important dgenéralisatioqui
reste a consolider

Depuis plusieurs années, la ville méne un travail important de généralisation des contre-sens
cyclables, travail qui se traduit par une note élevée au barométre des villes cyclables sur cette
thématique.

Avélo, je suis autorisé 3 emprunter les voies a sens unique
a contre-sens

I =

JAMAIS TOUJOURS

Si la majorit® des voiries ¢ommun-agdnecgclaldlecertainsauj our
contre -sens sont jugés tres inconfortables, voire dangereux  par les cyclistes:

f Rue Emile Raspail: probléme de co-visibilité des usagers, réduite par le virage et le
stationnement en épi
1 Rue Ernest Renan la chaussée est jugée trop étroite, en particulier avec les nontreux bus y
circulant, et ceux y compris sur la partie réaménagée en 2021 au nord de la rueCauchy: un
manquedeco-vi si bi |l it ®, not amment aux intersections a
1 Rue Stalingrad, ou le stationnement en chicane coupe latrajectoire des cyclistes a contre-sens
1 Rue Clément Ader, ou les vélos arrivant depuis la rue Robespierre ne sont pas visibles pour les
voitures montant la rue Ader.

Par ailleurs,sur certaines rues a sens unique, on remarqueune signalisation incompléte ou absente.
Ellesdevront faire | dobjet doéun travail Sp®esersi que |
cyclables sur | 6ensemble de | a ville.

Signalisation horizontale et verticale des contre  -sens cyclables

g
O
| ¥
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des contre-sens cyclables sur les voies a sens unique

Etat des lieux de la généralisation

A, Le”/n@

D929
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0 150 300 m A

Etat des lieux de la généralisation des double-sens cyclables
=== Double-sens cyclable peu confortable

avec marquage complet

Double-sens cyclable
avec marquage complet
Marquage & créer ou & renforcer == Double-sens peu confortable
avec marquage incomplet
Voie a double-sens
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Une absence tiaitement des intersections

Les intersections représentent un enjeu clé au sein des réseaux cyclables : s dcgncentrent les

interactions et les conflits potentiels. Or , | es i ntersections ndéont f ai
peu de traitement spécifique pour les cyclistes, a Arcueil comme aileurs.
Sur l e territoire Arcueill aobjetaudaoncarakefement

complet permettant de sécuriser les déplacements a vélo.  Au contraire, on trouve plusieurs
exempl es ddam®nagement s cycl anblterse ss daivnatnetr r loipan ¢

cycliste se retrouvant alors ramené dans la circulation générale.

Barometre des Villes Cyclables o (FUB)

Selon moi, traverser un carrefour ou un rond-point est...

I -

TOUJOURS DANGEREUX JAMAIS DANGEREUX

Deux intersections identifi€es comme prioritaires par les contributions citoyennes

Le carrefour de la Vache Noire

Ce carrefour a fait | 6obj et d 60 u mes an@égarR8 pigles me n t
bidirectionnelles ont été aménagé es sur les trottoirs sur tout le pourtour de la place. Ces pistes,

malgré une différenciation de revétement avec les cheminements piétons, sont sujettes a des

conf | it s noththmentdi@gse la fréquentation piétonne trés importante de cette place. De

plus, elles compliquent la circulation pour les cyclistes, et certainspréferent emprunter la chaussée.
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Le carrefour des 4 Chemins

Ce carrefour, situé au croisement de la D161l etdela D12 6,aproxi mi t ® de | 6®chang
est un des points durs cyclable s et piéton dles plusimportant sd d Ar cuei |

Ce carrefour ddéam®nagement dtpresgee dragcuntaménageme® Cc 0 mp O
cyclable. Il est difficilement desitaersurlaDI26 égbipée ~ v ®

de pistes cyclables.

Plusieurs intersections présentant des dysfonctionnements importants sont ressorti  es du
travail de diagnostic

Intersection des av. Laplace et République Intersection des av. Laplace, Durand et Lénine

Les voitures tournant & droite depuis | 8. &aplace | es voijtures doivent tourner & droite et peuvent
pour rej oienld Rapubliqueaoupent & couper la route aux cyclistes qui peuvent continuer
piste cyclable, avec un manque de visibilitt¢ de oyt droit sur la voie bus

cyclistes descendant la piste.
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Intersection des avenues Lénine, Jaures et I ntersection de | a rue
Allende Laplace

Intersection supportant un important trafic. Continuités cyclables pas assurées sur ce carrefour
Interruptondela bande cycl abl e notammentdes pistes cyclables de la rue Laplace.
quelques metres avant le feu. Sas vélotres peu Absence defeu pour les cyclistes arrivant depuis la
respecte. rue Sidobre.

Insertion difficile depuis le contre -sens cyclable de
l'av. Lénine: absence defeu cycliste, et feu piéton
pour traverser l'av. Allende, ne s'activant que sur
appel du piéton.

Difficulté d'insertion dans la piste a contre -sens sur
trottoir c6té sud a cause des potelets

Intersection des rues Berthollet, Paul Bert et de Il ntersection entre | a r
| 6av. Dur and Jean-Jaures

Visibilité trés réduite sur cette intersection, avec des Intersection constituant un point de passage
voiries étroites, en particulier sur le pont de la rue gtrycturant en direction de Gentilly et Paris.
Berthollet, ce qui ne permet pas au cycliste de carrefour complexe & 6 branches, avec des phass

remonter facilement jusqud a u feu, de feu longues et peu compréhensibles.
accentuant | dinconfort
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Intersection des rues Sidobre, Berthollet et
Raspail

Carrefour avec peu de co-visibilité des usagers, et
notamment des cyclistes arrivant en contre-sens

depuis la rue Raspail, de par son aménagement,
mais également
voiture.

Stationnements interdits trés fréquent s rue Sidobre
en amont du carrefour réduisant| 6 e s pac e
pour les cyclistes.

les places de stationnement

Intersection des rues Frébault, Sidobre et

Intersection portant un trafic impor tant, accentué
par |ddelieffga incite les voitures a
«prendre »xde | 0®I an

Voitures remontant la rue Frébault ont du mal a
anticiper les cyclistes arrivant a leur droite depuis
la rue Sidobre.

Intersection des rues Cauchy et de la Fontaine

Manque de co-visibilité des usagers dangereuse
pour les cyclistes arrivant depuis la zone de

rencontre et voulant continuer tout droit sur le

contre-sens cyclable, de méme que pour les
cyclistes arrivant & contresens par la rue de la
le trafic

Fontaine. La vitesse @s véhicules et
important renforce nt cette problématique.
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I ntersection de | a ru
Francois Vincent Rasppail

Virage en épingle créant un danger, notamment
pour les cyclistes arrivant en contre-sens sur
Cauchy.

Utilisé comme un raccourci pour éviter Convention,
en passant par la rue Cauchy puis Raspail.
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Le traitement des continuités cyclables et deam@go@mgements

En Ilien direct avec | 6absence de traitement des
continuité d es aménagements cyclables, ce qui ne participe pas a leur lisibilité, et limite également
leur utilisation, certains cyclistes préférant alors utiliser la chaussée générale.

On reléve plusieurs problemes concernant les continuités:

Piste ou bande cycla ble interrompue sans continuité ni réinsertion sur la chaussée.

Av. Paul Doumer
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M obilier urbain génant les cheminements cyclables  ou des bordures peu adaptées au
passage des cyclistes, créant des risques de chute

Av. Laplace 0 Piste cyclable
remontant sur le trottoir pour

) ) e Y w

Av. Lénine 0 Insertion sur la bande

Av. Paul Doumer & Bordure de
trottoir pour rejoindre la contre  -allée

S v

Un manqgue gl ob agknérdlidation des micrani t ®
aménagements et du marquage a Arcuell

Certains micro-aménagements, souvent limités a une
Marquage'sas velo peu visible simple signalisation, permettent
cvardiy de circulation du vélo en ville, et notamment de rendre
s - visible sonusage etlég t i mer sa place: sur |
sas Vvélo aux feux tricolores, panneau de cédezle-passage
aux feux, permettantaux v ®1 os de passer | e

A Arcueil | 6 mp | ade teatypé dda m®n agesment s
encore disparate. Tous les feux ne sont pas encore

équipés de sas vélos, et certains marquages anciens ne

sont plus suffisamment visibles
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@ Panneaux M12d

A
1

Par ailleurs,laVilen 3a pas encore mis en pl ac,quimpkeettppihaux e au d
cyclistes de passer a un feu rouge, aprés avir céde le passage aux usagers et usageres prioritaires.

Enfin, | a vi |lpewéqguipéeten fauuxjvélau r ddihnh tir av ai | de r®f |l exi on
de feux de ce type aux emplacements pertinents pourra étre mené.

Une généralisation du mobilier urbairsantbter contraignante
pour les cyclistes

Les voies piétonnes de la ville sont presque systématiguement équipées de mobiliers empéchant
le passage des véhicules motorisés, en particulierdesdeux oues. Cdest notamment

- De la promenade des Aqueducs

- De la promenade de la Vanne

- Delarue du Général de Gaulle, au niveau de la rue Pierre Curie
- Du square Emile Zola

- De | 6al | ®Phall (b&rriére dog a\s ltaplace)

- Du mail Gaston Doiselet
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Sicescontr!'l es ddacc s emp?° cheaulersunces aspaces piétosssisot er s
représentent néanmoins une géne importante a la circulation des vélos.  En effet, le passage

des vélos y est rendu complexe, avec un risqued e | 0 e n d.oPamaidleues,rils empéchent
totalement les vélos de dimension atypiques de passer (vélos cargos, triporteur, longtail...).

La géne occasionnée par ce type de mobilier a été remontée a de nombreuses reprises lors

de la concertation sur le plan vélo. Le probleme est particulierement impactant sur la promenade
des Aquedu cs, qui constitue un cheminement protégé de la circulation trés intéressant pour
rejoindre le centre de Paris. Or, le nombre important de vélos empruntant cet axe et la présence de
ces cont r ! | eentcrd dsremontéep de file au niveau des aces.

De mani re plus | arge, ce type db6éam®nagement cr
déplacements piétons : passage plus complexe, en particulier pour les personnes a mobilité
réduite. Leur syst®mati sation sur Il a vi léta pomrdieésrd donc

intéressant de leur trouver des alternatives.

Les stationnements interdits sur aménagements cyclables

Le stationnement sur les aménagements cyclables est un probléme récurrent, remonté
régulierement par les citoyens. Lanote la plus basse obtenue au baromeétre des villes cyclablessur
cette thématique montre un dysfonctionnement particulierement prégnant a Arcueil. Or, ces
stationnements illicites générent un danger important pour les cyclistes, qui sont alors obligés de

se déporter sur la voie de circulation générale.

Rue Stalingrad
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Deux axes sont particuliérement concernés par ce probleme: |l a RD92O0, dont | 6 a
provisoire ndemp°che pas |l es v®hicules de statior
nombreuses sections ne sont pas aménagées en piste cyclable protégeé.

Barometre des Villes Cyclables 9 (FUB)

Selon moi, le stationnement des véhicules motorisés (voitures,
camions, motos...) sur les itinéraires cyclables est...

<

RES FREQUENT

—
)
T
|
=)
m

Loentretien de | a voiruneneet de
fort ressorti de la concertation

Ldentretien de la voirie est unpadesssagemrs aucoussdu r s r
di agnostic. Ainsi, | entretien actuel de |l a voir
dangers potentiels pour les cyclistes: nids de poule, béton coulé sur la chaussée, végétation génant

la circulation (par exemplerueE.Renan) f eui |l | es mortes glissantes pat

Barometre des Villes Cyclables o (FUB)

Lentretien des itinéraires cyclables est...

F

TRES MAUVAIS

Les continuités cyclables lors de travaux

Les emprises des travaux sunoirie se font souvent au détriment des cyclistes et des piétons. Les
espaces de circulation sont généralement rétrécis, ce qui engendre un inconfort important pour les
cyclistes. De plus, les emprises chantier interrompent trés régulierement les aménagements
cyclables existants.

Lorsque gue | empri se c h aamerséee piétonnee («traver§ée @ietbn p a s
obligatoire »), ils peuvent se retrouver & cheminer sur la chaussée motorisée, ce qui génére un
danger pour eux-mémes, ainsi que pour les cyclistes qui circulent a droite de la chaussée.

Ces problématiques sont particulierement prégnantes sur les axes a fort trafic, ou une attention
particuli re aux <circulations alternatives pour |
de sécurité. La durée du chantier est également a prendre en compte: un chantierdevoi r i e s 6 ®t al
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sur quelques jours ne n®cessitera pas |l a m°me at
gudune empr i s e esuhpusdurs @ais vgire dBrEEes.n t

Barometre des Villes Cyclables o (FUB)

Lors de travaux sur les itinéraires cyclables, une solution
alternative sire est proposée

B -

JAMAILS TOUJOURS

18/20 Av. Laplace
B

Le relief une contrainte a preeden compte dans les
aménagements cyclables

Le territoire doArcueil est caract®ri s® par un r e
réflexion sur les futurs aménagements. En effet, les cotes créent un différentiel de vitesse important

entre les véhicules motorisés et les cyclistes. Il est donc important de porter une attention

particuliere aux aménagements cyclables sur les rues présentant un dénivelé important, en

favorisant notamment des aménagements en site propre séparé de la circulation.

Par ailleurs, les vélos vont particulierement vite dans les descentes, ce qui nécessite de favoriser

une trés bonne visibilité, en particulier aux intersections.

Enfin, les différents itinéraires cyclables doivent également étre évalués au regard de leudénivelé.

Par exemple, la RD127 qui suit le fond de Biévre présente un relief particulierement plat,
contrairement ° son axe alternatif (rues Raspail/
de favoriser un aménagement tres qualitatif sur cet axe.

La Ville compte de nombreux escaliers. Auj our dodht
des vélos. Une réflexion en ce sens pourra étre menée.
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Plusieurs axes ressortent par leur relief particulierement importantn ® c essi t ant dd°tr e
réflexions :

La D161 dans son ensemble (av. Laplace, Doumer, Paul Vaillas@outurier)

Lédav. Jean Jaur s (D262)

Léavenue du G®n®r al Mal |l eret Joinville
La rue Berthollet

La rue du Colonel Fabien

Les rues Clément Ader et de la Fontaine

= =4 =4 -4 4 A
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f Unmangque doéam®nagements cyclables sur | es axes du
pratiqgue du vélo a Arcueil inconfortable et percue comme dangereuse. Globalement,
aucun axe du r®seau structurant nodéest jug® conf (

T Un tr av ai mentdiésayndidgrsstenés depuis de nombreuses années  a Arcueil qui
per met ddassurer un partage de l a voirie dans
perfectionner, en particulier sur les axes structurants secondaires.

1 Lorsque des aménagementscyclables existent, ils sont jugéspeu satisfaisants, en particulier sur
laRD161( pi ste cyclable de | 6avenue Lapl ace).

1 Une grande disparité des aménagements sur | d6ensemble de | a ville,
villes voisines, y compris sur les axes départementax.

1 Des discontinuités importantes  entre les aménagements cyclables et une absence de
traitement des intersections ¢ e qui ne per met pas ddassurer
aménagements cyclables, ni de sécuriser les cyclistes.

1 Un manque global de déploie ment et dduni f or mamermdementn, cocheme mi cr o
les sas vélos ou les cédede-passage aux feux

1 Une généralisation de mobiliers urbains anti-motorisés sur les voies interdites a la circulation
trés contraignante pour les vélos (ex : promenade des Aquelucs)

1 La question des circulations piétonnes a également été abordée a plusieurs reprises au travers
des différents dispositifs de concertation.
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Silesint astructures sont |l une des cl ®s noag sewitrreess p
composantes jouent également un réle dans le développement de ce mode de transport. On parle

alors de «systtmevélo»:de | a m°me mani re que s O mpottantdle®v el o p |
services et doi nfr ast (lexsystante@dtures)itfautpréterdire attergtionv oi t ur
particuliere au maillage des services et stationnementdédiés au vélo.

Afin de permettr e au xélasadegirations, Aduidéploiadedhaeceaudvélasr s

sur la ville. Ces arceaux sont installés en priorité a proximité des zones commerciales et des
équipements. De nombreux arceaux sont également implantés en amont des passages piétors,
notamment en application de la loi LOM, qui oblige a la suppression des places de stationnement

5 metres en amont des passages piétorsd 6 i c i " 2 0 Zaté dan® ke capre dujbedget
participatif a ®gal ement permis | 0i mplantationtsddarceaux

Une offre de stationnement vélo a renforcer

Le barom tre des villes cyclables ainsi gue | dat ¢
complémentaires en stationnement vélos. Le questionnaire a fait également ressortir un bilan
mitigé deld6of fre actuell e en Isa amajoomietm@ntde vy ®F @pondant

rencontrent des difficultés a trouver un arceau pour accrocher leur vélo a destination.

A Arcueil, trouvez-vous des arceaux pour stationner votre vélo
a destination ?
80

60
20
; ] . ]
1 2 3 4 5

Jamais g Toujours

La carte cidessous recense les besoins exprimés par les citoyens et citoyergs au travers du
barom tre des Villes Cyclables ainsi gue |l ors de
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Stationnement vélo : offre et demande

Arceaux vélo
(source OpenStreetMap)

Besoin en stationnement
(Barométre des villes cyclables 2021)

® Besoin en stationnement vélo
(atelier particiaptif du 29 janvier)

S
S
8

8
Y.

0

RoE Raspail (023,

®

Quatre pobles se distinguent particulierement :
1 Les deux gares de RER, dont kstationnements vélo sécurisésferont | 6 obj et ddoun tr a
spécifique :
0 Lagare de Laplace sera équipée en stationnemerd vélo sécurisés en 2023 par la RATP.
0 La gare Arcueil Cachan sera également équipée de stationnemenrd sécurisés au travers
du projet de ptle |i® ° 6arrivee de | a i gn
1 LaVache Noire, déja équipéed dar ceau x , maiss souvent satur ®
T Le bas dO6Arcuei , gui poss de d®j quel ques ar
renforc®e pour desservir densembl e du n®air e
29 j a

Une hétérogénéitésiarceaux sur la ville
Le mobilier utilisé est trés varié au sein du territoire. Les retours des habitants et habitantes
not amment | ors de | 8atelier maptusieursengemreindnts:d u

1 Les arceaux en U inversg sont jugés comme qualitatifs et pratiques

1 Les arceaux rouges du budget participatif sont jugés comme pratiques, mais aussi comme trop

fragiles
1 Les arceaux de type épingle sont trop fins, ce qui ne permet pas de stabiliser confortablement

les vélos
1 Les arceaux mixtes vélo/motos sont peu compris , car ils sont avant tout percus comme réservés
aux deux-roues motoriseés.
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Arceaux en U inversé =

' Arceaux mixtes vélo/moto

Arceaux budget participatif

Une demande pour | e d®vel oppem

Plusieurs contributions citoyennes ont exprimé le besoin de développer une offre de stationnement
vélo sécurisé, notanment a domicile. C6 e s t n ot antemedarns lalliste dds mesures qui
pourraient inciter les répondants au questionnaire a utiliser plus souvent le vélo pour leur
déplacement.

Qu'est-ce qui pourrait vous inciter a utiliser plus souvent le vélo ?
50 100 150 200

o

Des infrastructures cyclables continues et sécurisées
Un bon entretien des pistes cyclables

La réduction du trafic automobile

I Plus de stationnements sécurisés

La réduction de la vitesse du trafic routier .
B Usager du vélo

Des stationnements suffisants sur I'espace public Non usager du vélo

Une aide financiere pour acheter un vélo

Des services d'achat et de réparation de vélos

Aucun : je ne me vois pas utiliser plus souvent le vélo
pour mes déplacements

Autre (préciser)
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Vélos en librservice Vélib

La Ville est équipée de 5stations Vélib-Métropole.
AJOUTDES STATISTIQUBR&LIB

Locations longue durde servic&/éligod 6 | DF M

Tle-de-France Mobilité a mis en place un service de location longue durée de vélo a assistance
®l ectrique, afin de per mesurlelong teane ge typeede séw poureus d d € S S
prix abordable. La location est limitée a 6 mois.

Ce dispositif rencontre un succés important, et a développé une gamme complémentaire de vélos
a dimension atypique (tripoteur, biporteur et longtail). Par ailleur s, les habitants et habitantes de
|l6-de-Fr ance peuvent b®n®ficier de | daide financi r
pri x, dans |l a |limite de 500 &, pour | dachat dodun

Les points de vente et doboentre

La ville ddArcuei |l cdemparadon sitné rye Raspait. Padadleuvs des isagers t
et usageres se rendent régulierement a la boutique de vélo de Cachan, située a proximité de la
Mairie. Lors de | a concertation, il nodest pas r ess:¢
En revanche, i a ®t ® not ® ° plusieurs reprises

d 6 a -wépavation ou de ressourcerie vélo sur la ville.

LOapprent i sestampactiahe | ®®pour | e d®vel oppement du v ®I
d®j " entrepris de nombreuses actions pour | appr
programme, piloté par des animateurs jeunesse, a été mis en place au sein desccueils de loisirs

sur l'année scolaire 20206 2021. Il inclut plusieurs actions pour l'apprentissage du vélo sur

|l " ensembl e des accueil s de | oi ssurdestenips extnaacolaresn el | e
Ce programme incluait dennhomébrmiuseauacenfvant®s qui
T d'"apprendre 3 faire du v®Io
T d'"apprendre 7 : ciimictulCordrd 6chev&@®lao r out e, cd®colets
avec des panneaux de signalisation pour appren
cyclijstes
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T dpgprendre | es bases de | " entretien et de | a r(
1T de r®aliser une sortie encadr®e®me vt®d ior @a@uu piaq
Au tot all,00ce ngfaamtt snt sui vi un appaem®PedREI@ du VveE@

Ce programme, procherogrammpudawro®wmaiRtoadert ér W&®$ o
d' appr enctoinssstaigteue une premi re ®tape d® " tr s ab
g®n®r alisation du SRAVII" d ' '®acthemmem®talep 8 eamivVal ¢éd gr en
i nvesti ssements pour | (' va&lhaoast dder amat ®nnes s casq
p®dagogi ques, outils de r®paration, etc.).

Par ailleurs, dans | a ciomq i ansamatcebesr |dee @ mato gvsi @ immie ,
formatli mintieat eur Mébfiwti u®e "f y®R@di ooan VEBRARODP en sept

Ces actions constituent un@®r plriesa®ticih@n IR ialjflee vade v
@pprenti ssage du v ®l coe pOM2Z. tlWrue epsr d mis rcd aesxspe®r idme
d s eceatntn®e scol aire dans une ~ deux classes de | ¢
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4, RESULTATS DETEIEN EIGNEU

La ville a r®alis®

une enqu°te en |ligne ouverte

d 6 Ar cquetqué soit leur mode de déplacement. Les réponses ont été recueillies entre le £

décembre 2021 et le 31 janvier 2022.

Au total, le questionnaire a récolté 270 réponses complétes. Les résultats complets sont présentés

ci-dessous.

Profil des réponas

Vous étes ?

Une femme
54%
Préfére ne pas
répondre
1%
Quel dge avez-vous ?
Entre 50 Moins de 16 ans
et 70 ans 1%
31% Plus de 70 ans
6%
Entre 35 et Entre 16 et 25 ans
50 ans 4%

41%

Quelle est votre situation
professionnelle ?

Actif
occupantun

Etudiant-e

= 4%
emploi - )
80% - Préfére ne pas répondre
2%

Retraité-e
11%

Sans activité
1%

PLAN VELO D é&tatles liebx

Genre

Plus de la moitié des répondantes sont des femmes, ce
qui est un bon résultat, la pratique du vélo étant
majoritairement une pratique masculine. A titre indicatif,
seuls 46 % des répondant-es au barométre des Villes
cyclables étaient des femmes.

Age

La tranche des 25 a 70 ans est trés largement
majoritaire, avec en particulier une forte prépondérance
de la tranche des 35 & 50 ans. On notera le faible

nombre de personnes de moins de 25 ans, ainsi que des
plus de 70 ans.

Situation profes sionnelle

La tres grande majorité des répondant-es sont des actis
occupant un emploi.

On notera | e faible nombre do®
| 6©ge des r®pondant aes.
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Lieux de résidence et de travail

Le questionnaire a permis de toucher en tres

Quelle est votre o . . o
grande majorité des arcueillais-es. Néanmoins, il a

commune de résidence ?

aussi permis de toucher un
Arcueil.
Arcueil
91%
Dans quel quartier habitez-vous ? On note globalement une assez bonne
repr®sentation de | 6ensemb
Joliot-Curie ddArcueil, 7 | 6dexcMapétquion du
15% Jules Ferry ne représente que 8 % des répondant-es habitant
17% Arcueil.

Je ne sais pas
4%
Laplace

Barbusse 24%

19%

Le Plateau-Kergomard
13%
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Pratigues de mobilité et équipement des ménages

Pratiquez-vous le vélo a Arcueil ?

Oui, moins

d'une fois

par mois
9%

Oui, plusieurs

fois par

semaine
22%

Oui, tous les

'N°”: jours ou
Jamoals presque
25% 27%
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Equipement des ménages
Les personnes sont

maj oritairement

répondantes

68 % sont équipésd dune voiture
motorisé des ménages est bien au-dessus de la
moyenne arcueillaise, puisque 57 %
ménages possedat une voiture a Arcueil (Insee
2018).

Pratique du vélo

Une majorité des répondant-es utilisent
régulierement le vélo, et prés de la moitié

|l utilisent mi ni ma

®qui p®es
voiture : 79 % déclarent posséder un vélo et

d

. LO®

des

pl usi e

Néanmoins, 34 % des répondant-es ne sont pas
des usagers-éres régulier-es du vélo (moins

ddune fois par mois o
que ce gquestionnaire a réussi a toucher un
public pl us large que les seuls cyclistes du
quotidien.

Motif des déplacements a vélo

Les motifs de déplacements a vélo sont trés
variés. Le motif le plus souvent cité est les
déplacements domicile-travail/étude.

Un motif est trés peu cité celui de
| aca@agme ment
indiqguer que | e
percu comme suffisamment sécurisant pour

gue | es enfants soy

terri
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